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Verfiigung
vom 26. August 2024
Nummer 2555_300.150.450-1087684

Gestitzt auf Art. 3 des Bundesgesetzes Uber den Strassenverkehr (SVG) vom 19.12.1958,
die eidgendssische Verordnung Uber die Strassensignalisation (SSV) vom 5.9.1979, § 27 der
Verordnung Uber den Vollzug des Strassensignalisationsrechts des Bundes (Kantonale Sig-
nalisationsverordnung) vom 21.11.2001, Art. 3 lit. a der Vorschriften Uber den Vollzug des
Strassensignalisationsrechts des Bundes (Stadtische Signalisationsvorschriften) vom
20.8.2008 (AS 551.320),

verfugt die Vorsteherin des Sicherheitsdepartements:

Permanente Verkehrsvorschriften, Kreise 6 und 7

1 Im Zusammenhang mit der 3. Etappe Strassenlarmsanierung in der Stadt Zurich durch
Geschwindigkeitsreduktion (STRB Nr. 1217/2021) und aus Grinden der Verkehrssicher-
heit ergeht fir nachstehende Verkehrswege koordiniert mit der Auflage des Strassen-
larmsanierungsprojekts des Tiefbauamts der Stadt Zirich gemass § 16 des Strassenge-
setzes (StrG, LS 722.1) folgende Verkehrsvorschrift:

Zone mit Geschwindigkeitsbeschrankung (Tempo 30)

Die bestehende Zone «Schmelzbergy, in der die Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h be-
schrankt ist, wird um folgende Strassen erganzt:

— Gladbachstrasse
— Vogelsangstrasse, Teilstuck Rigiplatz bis Winkelriedstrasse

2 Die Verkehrsvorschrift wird mit dem Aufstellen der Signale, beziehungsweise mit dem
Anbringen der Markierungen, rechtsverbindlich.

3 Gegen diese Verfugung kann innert 30 Tagen beim Stadtrat Zirich, Postfach, 8022 Zu-
rich, schriftlich ein Begehren um Neubeurteilung eingereicht werden. Das Begehren
muss einen Antrag und dessen Begriindung enthalten. Wer ein Neubeurteilungsbegeh-
ren stellt, muss glaubhaft darlegen, inwieweit ihm oder ihr aufgrund der verfligten
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Verkehrsanordnung ein personlicher Nachteil erwachst. Die Verfahrenskosten sind von
der unterliegenden Partei zu tragen. Die Rechtsmittelfrist beginnt erst mit der koordinier-
ten Publikation des Strassenlarmsanierungsprojekts des Tiefbauamts der Stadt Zirich
gemass §16 StrG im Kantonalen Amtsblatt vom 6. September 2024 zu laufen.

Unterlagen zum Strassenbauprojekt und den Verkehrsvorschriften sind ab Beginn der
Rechtsmittelfrist wahrend 30 Tagen unter www.stadt-zuerich.ch/planauflagen sowie im

3. Stock des Tiefbauamts der Stadt Zirich (grosser Bildschirm beim Empfang, Biro HIB
313) digital einsehbar [Beatenplatz 2, HIB (Haus der Industriellen Betriebe), jeweils von
Montag bis Donnerstag von 7—18 Uhr sowie am Freitag von 7—17 Uhr]. Nach vorgangiger
Terminvereinbarung (taz-rechtsdienst@zuerich.ch, Tel. 044 412 27 86) kdnnen die
rechtsverbindlichen Projektunterlagen auch in Papierform eingesehen werden.

Der Vollzug obliegt der Dienstabteilung Verkehr.

Ziffern 1, 2, 3 und 4 werden im Stadtischen Amtsblatt unter der Uberschrift:
«Permanente Verkehrsvorschriften, Kreise 6 und 7»
am 4. September 2024 veroffentlicht.

Mitteilung an die Stadtpolizei VKA-ZVO, stp-kommandokanzlei@zuerich.ch, die Kantons-
polizei Zlrich, Verkehrspolizei-Spezialabteilung, vpsa-vao@kapo.zh.ch, SK SID/V (Extra-
net) und die Dienstabteilung Verkehr.

Fur richtigen Auszug Nach Antrag verfiigt:

Vorsteherin des Sicherheitsdepartements:

Digital unterschrieben

H Digital signiert von .
HOlenSte|n Hlollenstéinlchr\ilstoph von Rykart Karin

DN: cn=Holenstein Christoph Ry ka rt Ka rn Datum: 2024.08.26

Christo p h Daum 20240826 055111 12:48:50 +02'00"
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ELO Geschafts-Nr. 2555_300.150.450-1087684

Gladbachstrasse

Vogelsangstrasse
Erweiterung der Tempo-30-Zone «Schmelzberg»

Die Gladbachstrasse und die Vogelsangstrasse (Abschnitt Rigiplatz bis Winkelriedstrasse)
sind regionale Verbindungsstrassen mit einer Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Basierend auf dem Stadtratsbeschluss Nr. 1217/2021 vom 1. Dezember 2021 zur 3. Etappe
Strassenlarmsanierung soll auf diesen Strecken die Herabsetzung der Hochstgeschwindig-

keit von 50 km/h auf 30 km/h geprift werden. Das Gutachten, das die Dienstabteilung Ver-

kehr in Zusammenarbeit mit dem Umwelt- und Gesundheitsschutz Zirich, dem Tiefbauamt

und den Verkehrsbetrieben Zirich erstellt hat, kommt zum Schluss, dass die Herabsetzung

der Geschwindigkeit ganztags als verhaltnismassig beurteilt wird [siehe Gutachten zur Her-

absetzung der allg. Hochstgeschwindigkeit (inkl. Beilagen)].

Die Einfihrung von Tempo 30 erfolgt mit reinen Signalisations- und Markierungsanpassun-
gen. Bauliche Massnahmen sind derzeit nicht vorgesehen.

Der Rechtsdienst des Tiefbauamts ersucht darum, die Ausschreibung der Verkehrsvorschrif-
ten koordiniert mit der Publikation des Strassenlarmsanierungsprojekt des Tiefbauamts der
Stadt Zirich gemass § 16 Strassengesetz, am Mittwoch, 4. September 2024, erscheinen
zu lassen.

Esther Arnet
Direktorin

Eine Dienstabteilung des Sicherheitsdepartements
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— Einzelverfigung
— Gutachten zur Herabsetzung der allg. Hochstgeschwindigkeit (inkl. Beilagen)

Kopie an:
— Stadtpolizei Zirich, SIA-O-QWUNTE, KrC 6
— Stadtpolizei Zirich, SIA-C-QWHOTT, KrC 7
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1 Ausgangslage

Strassenabschnitt

Gladbachstrasse von Rigiplatz bis Vorderberg (Kreis 6/7)
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Anlass

Verminderung einer tiberméassigen Umweltbelastung im Sinne der Umwelt-
schutzgesetzgebung, Art. 108 Abs. 2 lit. d. SSV.

Verbesserung der Verkehrssicherheit: Wenn eine Gefahr nur schwer oder nicht
rechtzeitig erkennbar und nicht anders zu beheben ist (Art. 108 Abs. 2 lit. a SSV)
und wenn bestimmte Strassenbeniitzer eines besonderen, nicht anders zu errei-
chenden Schutzes bedurfen (Art. 108 Abs. 2 lit. b SSV).

Geschwindigkeits-
regime

Bestehend: 50 km/h
Geplant: 30 km/h, Einbindung in bestehende Zonen

Funktion, Lage,
Ausbaustandard

Funktion:

Lage im Netz:

Umgebung:

Kantonale Verbindungsstrasse

Kommunale Veloroute (Vogelsangstrasse bis Spyriplatz)
Kantonaler Radweg geplant (Rigiplatz bis Vogelsangstrasse)
Rettungsachse von Schutz&Rettung Zirich

Verbindung der Hauptverkehrsstrasse Universitéatsstrasse (Seebe-
cken-Autobahn AlL) und Knoten Vorderberg (Zoo, See, Berg-
strasse).

Mehrheitlich Wohnen und Kleingewerbe entlang Strasse
Siriuswiese mit Spiel- und Sportplatz

Privatschulen (Mentora, Freie Privatschule Zirich), Kindergarten
(Hochstrasse, Montessori Sonne) und Pflegeheim Salem in
unmittelbarer Néhe

Ausbaustandard/Strassencharakter:
= 3-spurig (2 Spuren MIV + Busspur) von Rigiplatz bis Hinterbergstrasse
= 2-spurig mit Mittelinie von Hinterbergstrasse bis Vorderberg

Gutachten Gladbachstrasse



= Knoten Spyriplatz, Voltastrasse und Vorderberg LSA gesteuert, Ubrige Ein-
muindungen als Trottoirtiberfahrt

= Beidseitige durchlassige Baumreihen trennen jeweils schmales Trottoir von
Fahrbahn (gesamter Strassenzug)

= Im westlichen Abschnitt (bis Hinterbergstrasse) viele private Querparkierung
und Grundsttickszufahrten mit schlechter Sicht

= Im 8stlichen Abschnitt (ab Hinterbergstrasse) talseitige Langsparkierung

= Geradliniger Strassenraum mit hohen Randabschliissen

= Auf gesamten Strassenzug keine Veloinfrastruktur vorhanden

= Insgesamt 11 Fussgéangerstreifen (alle Schulwege) im westlichen Abschnitt
(3-spurig) alle mittels LSA gesichert, im 6stlichen Abschnitt (2-spurig) mit
Mittelinseln ausgestattet

= Diverse Schulwegequerungen

= Knoten Rigiplatz mit grossem Riickstaupotential

Westlicher Abschnitt mit Blick Richtung Westen

r 'T‘».

Ostlicher Abschnitt mit Blick Richtung Westen

Offentlicher Verkehr Buslinie 33 im 7% min-Takt Richtung Rigiplatz
Ab 2025 Nachtbuslinie N33

Bushaltestelle Kirche Fluntern beim Vorderberg
Bushaltestelle Hinterbergstrasse bei Voltastrasse
Bushaltestelle Spyriplatz bei Spyriplatz

Gutachten Gladbachstrasse 4/9



Bushaltestelle Vogelsangstrasse bei Vogelsangstrasse

Samtliche Haltestellen beeinflussen den MIV nicht (auf Busspur oder Busbucht)

Unfallstatistik

Zeitraum: 01.01.2018 — 31.12.2022 (5 Jahre)

Verkehrsunfalle: 42

Verletzte: 18 Leichtverletzte

Unfalltypen:

Schleuder- oder Selbstunfalle: 13

Uberholunfall oder Fahrstreifenwechsel:
Uberqueren der Fahrbahn:
Auffahrunfall:

Abbiegeunfalle:

Einbiegeunfalle:

Parkierunfalle:

Fussgangerunfall:

WO RFrPrNOO L O

Beteiligung: 55 M1V, 9 OV, 3 unbekanntes Fahrzeug, 3 Fussganger, 2 Fahr-
rader

Es sind keine Auffalligkeiten im Unfallgeschehen zu erkennen.

Verkehrsmessung

Standort: Ho6schgasse, Hohe Hausnr. 60
Zeitraum: 9. Juni 2023 - 15. Juni 2023

DTV (i Rigiplatz): 4'229 Fz/d

v
DTV (Ri Vorderberg): 3'628 Fz/d
DTV (Querschnitt); 7'857 Fz/d
MSP (7-8 Uhr): 654 Fz/h
ASP (17-18 Uhr): 600 Fz/h
Tagesverkehr (Nt): 7'345 Fz/d
Nachtverkehr (Nn): 512 Fz/d
Vso (Ri Rigiplatz): 43 km/h
Vs (Ri Vorderberg): 47 km/h
V50 (Querschnitt); 45 km/h
Vss (Ri Rigiplatz): 48 km/h
Vss (Ri Vorderberg): 52 km/h
Vg5 (Querschnitt); 50 km/h

2 Erforderlichkeit der Temporeduktion

Strassenlarm

Art. 108 Abs. 2 lit. d SSV: Wenn dadurch eine im Sinne der Umweltschutzgesetz-
gebung Ubermassige Umweltbelastung (L4rm, Schadstoffe) vermindert werden
kann. Dabei ist der Grundsatz der Verhéaltnisméssigkeit zu wahren:

Im aktuellen Zustand sind an der Gladbach-/Vogelsangstrasse auf dem Abschnitt
Rigiplatz bis Gladbachstr. 124 die Immissionsgrenzwerte (IGW) am Tag bei rund
900 Anwohnenden und in der Nacht bei rund 920 Anwohnenden uberschritten.
Die Alarmwerte (AW) werden am Tag bei rund 20 Anwohnenden tberschritten.
Ebenso sind rund 110 Arbeitsplatze von IGW-Uberschreitungen betroffen.
Anhaltende Larmbelastungen haben unter Umsténden fir Anwohnende schwer-
wiegende gesundheitliche Folgen wie Schlafstdrungen, kardiovaskuldre und

Gutachten Gladbachstrasse 5/9



metabolische Krankheiten, Kommunikationsstdrungen oder Reduktion von Lern-
und Leistungsféahigkeit. LArm verursacht hohe externe Kosten.

Verkehrssicherheit

Art. 108 Abs. 2 lit. a SSV: Wenn eine Gefahr nur schwer oder nicht rechtzeitig er-
kennbar und anders nicht zu beheben ist:

Viele Grundstiicksausfahrten, oftmals mit rechtwinkliger Parkierung, welche Riick-
wartsmanéver auf die Gladbachstrasse erfordern, verfiigen Uber eine einge-
schrénkte Sicht. Auch die im Strassenraum liegende Langsparkierung im 6stlichen
Abschnitt birgt Risiken gegentiber dem fahrenden Verkehr. Das Risiko von Doo-
ring-Unfallen ist insbesondere hoch, da kein Sicherheitsabstand entlang der
Langsparkplatze markiert ist. Aus Platzgriinden kdnnen weder ein Velostreifen
noch der Sicherheitsabstand zu den Langsparkpléatzen markiert werden.

Art. 108 Abs. 2 lit. b SSV: Wenn bestimmte Strassenbenutzer eines besonderen,
nicht anders zu erreichenden Schutzes bedurfen:

Uber und entlang der Gladbachstrasse verlaufen diverse Schulwege. Die Schulwe-
gubergdnge am Vorderberg und am Spyriplatz weisen erhdhte Anforderungen
auf; Auf Hohe der Hinterberg- und Mommstrasse befinden sich zudem ungere-
gelte Schulwegibergénge. Mit der Einfilhrung von Tempo 30 erhdht sich das sub-
jektive Sicherheitsempfinden, insbesondere an den Ubergéngen.

Da sich die Velofahrenden und der motorisierte Verkehr auf einer Verkehrsflache
im Mischverkehr bewegen, ist eine Reduktion der Fahrgeschwindigkeit auf
30 km/h im Sinne einer praventiven Massnahme zum Schutz der Velofahrenden
angezeigt. Mit der Einfihrung von Tempo 30 reduziert sich der Geschwindigkeits-
unterschied zwischen Velofahrenden und MIV. Dies ist vor allem im Steigungsbe-
reich relevant, wo die Geschwindigkeitsunterschiede noch markanter sind und
eine Veloinfrastruktur fehlt. Diese misste gemass Norm aufgrund der Steigung
breit genug sein, sodass es genug Platz fur die Bewegungen von den Velofahren-
den hat. Mit der Einfiihrung von Tempo 30 wird das subjektive Sicherheitsempfin-
den somit erhoht.

3 Zweckmassigkeit der Temporeduktion

Larmreduktion

Tempo 30 senkt den Larmmittelungspegel (Leq) tagstiber um ca. 3.3 dB(A) und
nachts um 3.5 dB(A). Die Spitzenpegel sinken um ca. 5 dB(A). Mit der Anordnung
von Tempo 30 kann entlang des betreffenden Strassenabschnitts die Anzahl Per-
sonen mit IGW-Uberschreitungen am Tag um ca. 29 % und in der Nacht um

ca. 18 % reduziert werden. Die Anzahl Anwohnende mit AW-Uberschreitungen
kann um 100 % reduziert werden. Die Arbeitsplatze mit IGW-Uberschreitungen
kdnnen um 100 % reduziert werden.

Dadurch kénnen unter Umstanden schwerwiegende gesundheitliche Folgen fur
die Anwohnenden vermieden oder zumindest vermindert werden, was wiederum
auch eine Reduktion der hohen externen Kosten bedeutet.

Erhdhung der
Verkehrssicherheit

Die Einfuhrung von Tempo 30 erh6ht die Verkehrssicherheit, weil sich durch den
kirzeren Bremsweg bei Tempo 30 sowohl die Unfallwahrscheinlichkeit als auch
die Unfallschwere verringern. Die Verkehrssicherheit und das subjektive Sicher-
heitsempfinden erhdht sich auch fir die Velofahrenden im Mischverkehr entlang
der ganzen Gladbachstrasse, indem die Geschwindigkeitsdifferenz zum

Gutachten Gladbachstrasse 6/9



motorisierten Verkehr reduziert wird. Insbesondere im Steigungsbereich ist ein
geringerer Geschwindigkeitsunterschied anzustreben, um einerseits der Druck auf
bergwarts fahrende Velos zu reduzieren, andererseits das subjektive Sicherheits-
empfinden zu erhdhen.

Die zu geringen Sichtweiten der Grundstiicksausfahrten und die Konflikte mit der
angrenzenden Parkierung werden ebenfalls entschérft.

Fur die zu Fuss Gehenden verbessert sich das subjektive Sicherheitsempfinden,
insbesondere auf dem Schulweg und bei den Schulwegquerungen. Bei ungeregel-
ten Schulwegibergéngen ist dies besonders relevant, da mit T30 sowohl die Si-
cherheit der querenden Schulkinder als auch das Komfort erhéht werden.

Zudem wird die Aufenthaltsqualitat sowie die Koexistenz zwischen den verschie-
denen Verkehrsteilnehmenden gefordert und eine siedlungsvertragliche Abwick-
lung des motorisierten Individualverkehrs in dem dicht besiedelten Quartier her-
beigefihrt.

4 Weitere Auswirkungen der Temporeduktion

Motorisierter
Individualverkehr

Die Leistungskapazitat wird nicht beeintrachtigt. Fir die Leistungsféhigkeit mass-
gebend sind die LSA-Knoten bei den Einmindungen in den Rigiplatz und den
Vorderberg, an welchen in den Stosszeiten regelmaéssig langere Riickstaus entste-
hen, sowie dem Spyriplatz und der Voltastrasse. Die Einfihrung von Tempo 30
fuhrt bei einer Strecke von ca. 1.2 km zu einer theoretischen Verlangerung der
Fahrzeit um ca. 60 s. Der Zeitverlust wegen der verminderten Geschwindigkeit ist
aufgrund der 5 Lichtsignalanlagen auf der Strecke und des erwartbaren Rickstaus
vom Rigiplatz und auch vom Vorderberg als untergeordnet einzustufen.

Der Verkehrsfluss und die zu verarbeitenden Verkehrsmengen werden durch die
verschiedenen Lichtsignalanlagen bestimmt. Dies bleibt auch bei einer Tempore-
duktion unverandert. Damit liegt weder ein Kapazitatsabbau (Art. 104 Abs. 2 bis
Verfassung des Kantons Ziirich) noch eine Beeinflussung des Verkehrs auf Durch-
gangsstrassen des Stadtgebiets (§28 KSigV) vor

Auf dem umliegenden Strassennetz herrscht ebenfalls T30, somit bleibt die Glad-
bachstrasse weiterhin die schnellste Verbindung zwischen Rigiplatz und Vorder-
berg. Die Temporeduktion wird deshalb nicht zu Ausweichverkehr fiihren.

Offentlicher Verkehr

Betroffene Buslinien: 33, N33
Fahrgéste: 6'800 Personen/Tag

Linie 33

Zeitverlust: 503 s pro Umlauf, davon 33 s durch Abschnitt Gladbachstrasse (5 Se-
kunden respektive 28 Sekunden, je nach Fahrtrichtung)

Kostenfolgen: CHF 300'0000 pro Jahr*

Auf der Linie 33 wird neu wahrend der Hauptverkehrszeit am Abend, Randver-
kehrszeit und am Wochenende ein zuséatzliches Fahrzeug bendtigt. Das dafiir n6-
tige Fahrzeug ist bereits zu anderen Betriebszeiten im Einsatz und somit vorhan-
den. Vorausgesetzt, dass T30 in der Triemlistr. und Letzigraben bis dahin
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umgesetzt und das daflr notwendige Zusatzfahrzeug im Einsatz ist. Ansonsten
kommt zur Hauptverkehrszeit am Morgen und Nebenverkehrszeit auch ein zu-
satzliches Fahrzeug zum Einsatz, welches beschafft werden muss (+530'000.-)

Linie N33

Zeitverlust: 503 s pro Umlauf, davon 33 s durch Abschnitt Gladbachstrasse (5 Se-
kunden respektive 28 Sekunden, je nach Fahrtrichtung)

Kostenfolgen: CHF 60’000 pro Jahr*

Die Linie N33 wird per Dezember 2025 neu eingefiihrt. Deshalb sind noch keine
Daten zu den bendétigten Wendezeiten vorhanden. Aufgrund der Unterschrei-
tung der Mindestwendezeit fiir das Personal,muss hier ein zusatzliches Fahrzeug
eingesetzt werden. Das dafir nétige Fahrzeug ist bereits zu anderen Betriebszei-
ten im Einsatz und somit vorhanden.

Die Temporeduktion ist demnach nur moglich, wenn vorgangig der Zeitverlust
durch die Temporeduktion an geeigneter Stelle kompensiert oder die Finanzie-
rung der Mehrkosten mittels Fahrplanverfahren sichergestellt werden kann. Eine
Temporeduktion ist aufgrund des laufenden Fahrplanverfahrens friihestméglich
ab Dezember 2028 mdglich.

*Mehrkosten werden auch fur die Abschnitte Hoschgasse, Hammerstrasse, Neumdiinsterstrasse, Berg-
strasse und Toblerstrasseausgewiesen, fallen aber effektiv nur einmal an.

Massnahmen an der
Strassenoberflache

Die Einfilhrung der Tempo-30-Zone auf der Gladbachstrasse ist derzeit ohne bau-
liche Massnahmen geplant. Die vorhandenen Lichtsignalanlagen, die bestehenden
Vortrittsverhaltnisse und Markierungen (Fussgangerstreifen, Busspuren, Mittelli-
nien) bleiben bestehen.

Der geradlinige und breite Strassenraum zwischen dem Rigiplatz und der Hinter-
bergstrasse hat eine beschleunigende Wirkung auf die Fahrzeuge, was sich auch
darin zeigt, dass die gefahrene Geschwindigkeit bereits heute oftmals die erlaubte
Hochstgeschwindigkeit Gbersteigt. Damit eine reduzierte Hochstgeschwindigkeit
auf dieser Strasse eingehalten wiirde, sind langerfristig verkehrsberuhigende Mas-
snahmen zu prifen. Dabei ist zu beachten, dass Rickstausituation vom Rigiplatz
her auftreten und gleichzeitig eine moglichst ungehinderte Durchfahrt des Busses
gewdhrleistet sein sollte.
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5 Schlussfolgerung

Mit der Einfihrung einer Tempo-30 Zone erhdht sich die Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmen
den. Die Koexistenz zwischen MIV und dem Veloverkehr wird verbessert und das subjektive Sicherheits-
empfinden fur Velofahrende erh6ht. Zudem kann eine deutliche Reduktion der Larmbelastungen erreicht
werden.

Uber den ganzen Abschnitt ist mit leichten Fahrzeitverlangerungen fiir MIV und OV zu rechnen, die effek-
tiven Verlustzeiten auf dem Abschnitt werden hingegen von den LSA-Knoten und dem vortrittsbelasteten
Rigiplatz definiert.

Die verlangerten Fahrzeiten fiir OV und MIV, sowie die Zusatzkosten fiir den OV vermdgen die positiven
Auswirkungen der Temporeduktion fir den Gesundheitsschutz und die Verkehrssicherheit nicht zu tber-
wiegen. Aus diesem Grund wird auf der Gladbachstrasse Tempo 30 als verhéltnismassig beurteilt.

Anhange
A Unfallkarten
B Verkehrserhebung
C Akustisches Gutachten UGZ

D Beurteilung OV-Folgen VBZ
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Verkehrserhebung

B+S™

Ort: Gladbachstrasse, Hohe Hausnr. 59 Auftragsnr.: 104.0282
Datum 09.06.2023-15.06.2023 Bearbeiter: schb INGENIEURE UND PLANER
Ri Spyriplatz ~ Ri Vorderberg Total
DTV 4'229 3'628 7'857 Fz/d
DWV 4'592 3'933 8'524 Fz/d
SaSo 3323 2'865 6'188 Fz/d
MSP (7-8) 321 333 654 Fz/h
ASP (17-18) 316 284 600 Fz/h
Nt 3'960 3385 7'345 Fz/d
Nn 269 243 512 Fz/d
Nt2 389 349 738 Fz/d 10.04%
Nn2 29 17 45 Fz/d 8.87%
Nt 248 212 459 Fz/h
Nn 34 30 64 Fz/h
Nt1 223 190 413 Fz/h
Nn1 30 28 58 Fz/h
Nt2 24 22 46 Fz/h 10.04%
Nn2 4 2 6 Fz/h 8.87%
V_50 43 47 45 km/h
Vt_50 43 47 45 km/h
Vn_m 45 49 47 km/h
V_85 48 52 50 km/h
Vt_85 47 52 50 km/h
Vn_85 50 54 52 km/h
Vt_max 104 86 104 km/h
Vn_max 86 97 97 km/h
Samtliche Verkehrszahlen sind korrigierte Jahresmittelwerte basierend auf der Hilfszahlstelle Korrekturfaktor: 0.97
2206/7207.
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Ort: Gladbachstrasse, Hohe Hausnr. 59

Datum 09.06.2023-15.06.2023
Wochenganglinie Querschnitt
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Kennwerte nach Fahrzeugkategorie

Ri Spyriplatz Motorrad Pers.wagen Lieferwagen Lastwagen Lastziige Car
DTV 273 3335 476 131 9 5 Fz/d
DWV 296 3'621 517 142 10 5 Fz/d
MSP (7-8) 23 255 26 17 0 0 Fz/h
ASP (17-18) 22 257 35 2 1 0 Fz/h
Nt 249 3'109 462 129 8 3 Fz/d
Nn 24 226 15 2 1 2 Fz/d

Ri Vorderberg Motorrad Pers.wagen Lieferwagen Lastwagen Lastziige Car
DTV 257 2'824 438 99 7 3 Fz/d
DWV 279 3'061 475 107 7 3 Fz/d
MSP (7-8) 20 212 87 14 0 0 Fz/h
ASP (17-18) 29 233 18 3 2 0 Fz/h
Nt 245 2'607 429 95 7 3 Fz/d
Nn 13 217 9 4 0 0 Fz/d
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Beurteilung OV-Folgen durch Temporeduktion

Abschnitt Gladbachstrasse (Rigiplatz - Vorderberg)
Betroffene Linien 33, N33
Antragsteller 3. Etappe Strassenlarmsanierung
Datum 19.12.2023
Abschnittslange [m]
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Betroffene Fahrgéste
Anzahl Personen 6'800 DWV, Daten 2022
OV-Hauptnetz Ja VBZ-Hauptnetz 2019
Zusatzfahrzeuge -
Jahrliche Folgekosten [CHF/a] 360'000
Bendtigte Infrastruktur -
Frihstmdgliche Umsetzung Dezember 2028

Beurteilung VBZ

Auf der Linie 33 wird neu wahrend der Hauptverkehrszeit am Abend, Randverkehrszeit und am Wochenende
ein zusétzliches Fahrzeug bendétigt. Das dafir ndtige Fahrzeug ist bereits zu anderen Betriebszeiten im Einsatz
und somit vorhanden. Vorausgesetzt, dass T30 in der Triemlistr. und Letzigraben bis dahin umgesetzt und das
dafir notwendige Zusatzfahreug im Einsatz ist. Ansonsten kommt zur Hauptverkehrszeit am Morgen und
Nebenverkehrszeit auch ein zuséatzliches Fahrzeug zum Einsatz, welches beschafft werden muss (+530'000.-)

Die Linie N33 wird per Dezember 2025 neu eingefiihrt. Deshalb sind noch keine Daten zu den bendtigten
Wendezeiten vorhanden. Aufgrund der Unterschreitung der Mindestwenezeit fiir das Personal,muss hier ein
zuséatzliches Fahrzeug eingesetzt werden. Das daflr nétige Fahrzeug ist bereits zu anderen Betriebszeiten im
Einsatz und somit vorhanden.

Die Temporeduktion ist demnach nur maglich, wenn vorgangig der Zeitverlust durch die Temporeduktion an
geeigneter Stelle kompensiert oder die Finanzierung der Mehrkosten mittels Fahrplanverfahren sichergestellt
werden kann.

MEA-FB 20.12.2023 1/3



Zuri#®%Linie

Beurteilung OV-Folgen durch Temporeduktion

Linie 33
Fahrplanabhangigkeiten Linientberlagerung; Hardbriicke (Li 72, 83)

Bestehen Fahrplanabhangigkeiten, wird die Linie nur auf dem Abschnitt vor diesen Zwangspunkten beurteilt.

Information

Die Fahrplanlagen der Linien 33, 72, 83 und 89 sind stark voneinander abhangig, so dass sie sich auf den
gemeinsam befahrenen Abschnitten zu einem regelmassigen Takt erganzen. Durch die geplanten
Temporeduktionen, missen die Fahrpléne dieser Linien komplett Gberarbeitet und an die neue Situation
angepasst werden. Aus diesem Grund ist fiir die Beurteilung der OV-Folgen ein Vergleich mit dem Zustand
ohne Temporeduktion (Fahrplane und Wendezeiten) nicht sinnvoll. Stattdessen werden fir jedes Fahrzeitprofil
der Mehrbedarf an eingesetzten Kursfahrzeugen gegentber dem Zustand ohne Temporeduktion ausgewiesen
und daraus die resultierenden Mehrkosten abgeleitet. Fiir den Ausgangszustand werden die Fahrplane fir das
Jahr 2026 genommen, weil auf diesen Zeitpunkt hin Anderungen im Busnetz geplant sind, welche die oben
genannten Linien betreffen. Bei den neuen Fahrplanen wird das Wendezeitenmodell und die Mindestwendezeit
fur die erforderlichen Pausen des Fahrpersonals eingehalten.

Ubersicht Fahrzeitverluste RVZ HVZ1 NVZ HVZ2 WE
Fahrplanprofil A B C E K
Verlustzeit T30 Gladbachstrasse Ri 1 -28 -24 -28 -24 -28
Verlustzeit T30 Gladbachstrasse Ri 2 -5 -4 -5 -4 -5
Verlustzeit T30 Andere Abschnitte 3. Et. -414 -267 =277 -267 =277
Verlustzeit T30 Triemlistrasse -17 -14 -17 -14 -17
Verlustzeit T30 Letzigraben -34 -36 -34 -36 -34
Verlustzeit T30 Rosengartenstrasse -5 -6 -5 -6 -5
Verlustzeit TOTAL -503 -351 -366 -351 -366
Kursfahrzeugbedarf RVZz HVZ1 NVZ HVZ2 WE
Fahrplanprofil A B C E K
Kursfahrzeugbedarf ohne T30 (2026)* 6 14 13 13 9
Kursfahrzeugbedarf mit T30 (2029) 7 14 13 14 10
Veranderung Kursfahrzeugbedarf 1 0 0 1 1

*Vorausgesetzt, dass T30 in der Triemlistr. und Letzigraben bis dahin umgesetzt und das dafiir notwendige Zusatzfahreug im Einsatz ist.
Ansonsten kommt zur HVZ1 und NVZ auch ein zuséatzliches Fahrzeug zum Einsatz, welches beschafft werden muss (+530'000.-)

Kosten und Folgen

Zusatzfahrzeug -

Jahrliche Folgekosten [CHF/a] 300'000

Bendtigte Infrastruktur -

Behinderungen durch MIV/OV/LV Grinde Verkehrszeit Verlangsam. Storhalt

[Problembereich-ID, Ort] [s] [P84, s]

B027, Vogelsangstrasse Uberstauung HVZa 100 20

B030, Hoschgasse Knotensteuerung HVZm, HVZa 20 10
Eigenbehinderung

B032, Klusplatz Uberstauung HVZm, HVZa 60 20
Eigenbehinderung

B105, Hardbriicle/Geroldrampe Uberstauung HVZa 40 0

B106, Bahnhof Wipkingen Fussgagnerstreifen HVZa 20 10

gemass Stérungsanalyse VBZ/ewp 2018

MEA-FB 20.12.2023 2/3
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Beurteilung OV-Folgen durch Temporeduktion

Linie N33
Fahrplanabhangigkeiten Div. Anschlusse (Klusplatz, Seilbahn Rigiblick, Bucheggplatz)
Bestehen Fahrplanabhangigkeiten, wird die Linie nur auf dem Abschnitt vor diesen Zwangspunkten beurteilt.
Gewabhrleistung Pausen Personal [s] RvZz HvZ1 N\ HVvZ2 WE
Fahrplanprofil A B C E K
Wendezeit total 660
Bendtigte Wendezeit -360
Verlustzeit T30 total -503
Wendezeit total fir Personal -203
Gewahrleistung Punktliche Abfahrten [s] RVZ HVZ1 (N\Y4 HVvZ2 WE
Fahrplanprofil A B C E K
Wendezeit 660
Bendtigte Wendezeit *
Fahrgastwechselzeit -36
Wendezeit ohne T30 624
Verlustzeit T30 Gladbachstrasse Ri 1 -28
Verlustzeit T30 Gladbachstrasse Ri 2 -5
Verlustzeit T30 Andere Abschnitte 3. Et. -414
Verlustzeit T30 Triemlistrasse -17
Verlustzeit T30 Letzigraben -34
Verlustzeit T30 Rosengartenstrasse -5
Wendezeit mit T30 121
Entwurfsfahrplan 2026, Geschwindigkeits- und Plinktlichkeitsdaten 2022, Mediangeschwindigkeit Bus 27 km/h/Tram 29 km/h

* Keine Daten vorhanden, da die Linie in dieser Form erst per Dezember 2025 verkehren wird

Kosten und Folgen

Zusatzfahrzeug -
Jahrliche Folgekosten [CHF/a] 60'000
Bendtigte Infrastruktur

Behinderungen durch MIV/OV/LV Grinde Verkehrszeit Verlangsam. Storhalt
[Problembereich-ID, Ort] [s] [P84, s]

MEA-FB 20.12.2023 3/3



Stadt Zirich 7 Giadbach Nogeisangsirasss
Dienstabteilung Verkehr J%GIS 01.01.2018 - 31.12.2022

Unfallschwere

Unfall mit:
H Getoteten UG)
O Schwerverletzten U(sv)
A Leichtverletzten U(Lv)

O ausschl. Sachschaden Uss)

Unfalltyp

B O A O 0 Schleuder- oder Selbstunfall

H B A @ 1 Uberholunf., Fahrstreifenw.

H B A @ 2 Auffahrunfall

B O A O 3 Abbiegeunfall

B B A © 4 Einbiegeunfall

E B A @ 5 Uberqueren der Fahrbahn

H O A O 6 Frontalkollision

B O A O 7 Parkierunfall

B O A O 8 Fussgangerunfall

H @ A O 9 Tierunfall

BH EH A ©00 Andere

mmm 5'000- 10°000-  25'000- >50°000 DTV
Uberwachungszonen

aktiv inaktv  geplant

Kilometer- Bezugs-
punkte punkie
km 97+/- 620

Nationalstrassen

Kantonsstrassen

Gemeindestrassen

B3k B3EEEY Points of Interest

Kantonsgrenzen

Gemeindegrenzen

0 0.1 0.2 0.3 0.4

d km
ca. 1:7'540 N
© ASTRA/ Kantone A
31.05.2023 / 2041350



Stadt Zirich 7 Giadbach Nogeisangsirasss
Dienstabteilung Verkehr J%GIS 01.01.2018 - 31.12.2022

Unfallschwere

Unfall mit:
H Getoteten UG)
O Schwerverletzten Usv)
A Leichtverletzten U(Lv)

O ausschl. Sachschaden Uss)

Unfalltyp

B O A O 0 Schleuder- oder Selbstunfall
H B A @ 1 Uberholunf, Fahrstreifenw.
BH B A @ 2 Auffahrunfall

B O A O 3 Abbiegeunfall

H E A © 4 Einbiegeunfall

BH B A @ 5 Uberquerender Fahrbahn
B O A O 6 Frontalkollision

B O A O 7 Parkierunfall

B O A O 8 Fussgangerunfall

BH O A © 9 Tierunfall

BH B A ©00 Andere

mmm 5'000- 10°000-  25'000- >50°000 DTV

U ¥ ¥ Uberwachungszonen

aktiv inaktiv geplant

Kilometer- Bezugs-
punkte punkie
km 97+/- 620

Nationalstrassen

620
Kantonsstrassen

Gemeindestrassen

B3k B3EEEY Points of Interest

Kantonsgrenzen

Gemeindegrenzen

0 0.01 0.02 0.03 0.04
d km
ca. 1:1'000 <
© ASTRA/ Kantone }
31.05.2023 / 2041350



Stadt Zirich 7 Giadbach Nogeisangsirasss
Dienstabteilung Verkehr J%GIS 01.01.2018 - 31.12.2022

Unfallschwere

Unfall mit:
H Getoteten UG)
O Schwerverletzten Usv)
A Leichtverletzten U(Lv)

O ausschl. Sachschaden Uss)

Unfalltyp

B O A O 0 Schleuder- oder Selbstunfall
H B A @ 1 Uberholunf, Fahrstreifenw.
BH B A @ 2 Auffahrunfall

B O A O 3 Abbiegeunfall

H E A © 4 Einbiegeunfall

BH B A @ 5 Uberquerender Fahrbahn
B O A O 6 Frontalkollision

B O A O 7 Parkierunfall

B O A O 8 Fussgangerunfall

BH O A © 9 Tierunfall

BH B A ©00 Andere

mmm 5'000- 10°000-  25'000- >50°000 DTV

U ¥ ¥ Uberwachungszonen

aktiv inaktiv geplant

Kilometer- Bezugs-
punkte punkie
km 97+/- 620

Nationalstrassen

620
Kantonsstrassen

Gemeindestrassen

B3k B3EEEY Points of Interest

Kantonsgrenzen

Gemeindegrenzen

0 0.01 0.02 0.03 0.04
d km
ca. 1:1000 N
© ASTRA/Kantone ¥
31.05.2023 / 2041350



Stadt Zirich 7 Giadbach Nogeisangsirasss
Dienstabteilung Verkehr J%GIS 01.01.2018 - 31.12.2022

Unfallschwere

Unfall mit:
H Getoteten UG)
O Schwerverletzten U(sv)
A Leichtverletzten U(Lv)

O ausschl. Sachschaden Uss)

Unfalltyp

B O A O 0 Schleuder- oder Selbstunfall
H B A @ 1 Uberholunf., Fahrstreifenw.
H B A @ 2 Auffahrunfall

B O A O 3 Abbiegeunfall

B B A © 4 Einbiegeunfall

E B A @ 5 Uberqueren der Fahrbahn
H O A O 6 Frontalkollision

B O A O 7 Parkierunfall

B O A O 8 Fussgangerunfall

H @ A O 9 Tierunfall

BH EH A ©00 Andere

mmm 5'000- 10°000-  25'000- >50°000 DTV

U ¥ ¥ Uberwachungszonen

aktiv inaktiv geplant

Kilometer- Bezugs-
punkte punkie
km 97+/- 620

Nationalstrassen

620
Kantonsstrassen

Gemeindestrassen

B3k B3EEEY Points of Interest

Kantonsgrenzen

Gemeindegrenzen

0 0.01 0.02 0.03 0.04
d km
ca. 1:1'000 N
© ASTRA/ Kantone ¥
31.05.2023 / 2041350



Stadt Zirich 7 Giadbach Nogeisangsirasss
Dienstabteilung Verkehr J%GIS 01.01.2018 - 31.12.2022

Unfallschwere

Unfall mit:
H Getoteten UG)
O Schwerverletzten U(sv)
A Leichtverletzten U(Lv)

O ausschl. Sachschaden Uss)

Unfalltyp

B O A O 0 Schleuder- oder Selbstunfall
H B A @ 1 Uberholunf., Fahrstreifenw.
H B A @ 2 Auffahrunfall

B O A O 3 Abbiegeunfall

B B A © 4 Einbiegeunfall

E B A @ 5 Uberqueren der Fahrbahn
H O A O 6 Frontalkollision

B O A O 7 Parkierunfall

B O A O 8 Fussgangerunfall

H @ A O 9 Tierunfall

BH EH A ©00 Andere

mmm 5'000- 10°000-  25'000- >50°000 DTV

U ¥ ¥ Uberwachungszonen

aktiv inaktiv geplant

Kilometer- Bezugs-
punkte punkie
km 97+/- 620

Nationalstrassen

620
Kantonsstrassen

Gemeindestrassen

B3k B3EEEY Points of Interest

Kantonsgrenzen

Gemeindegrenzen

0 0.01 0.02 0.03 0.04
d km
ca. 1:1'000 KN
© ASTRA/ Kantone ¥
31.05.2023 / 2041350



Stadt Zirich 7 Giadbach Nogeisangsirasss
Dienstabteilung Verkehr J%GIS 01.01.2018 - 31.12.2022

Unfallschwere

Unfall mit:
H Getoteten UG)
O Schwerverletzten U(sv)
A Leichtverletzten U(Lv)

O ausschl. Sachschaden Uss)

Unfalltyp

B O A O 0 Schleuder- oder Selbstunfall
H B A @ 1 Uberholunf., Fahrstreifenw.
H B A @ 2 Auffahrunfall

B O A O 3 Abbiegeunfall

B B A © 4 Einbiegeunfall

E B A @ 5 Uberqueren der Fahrbahn
H O A O 6 Frontalkollision

B O A O 7 Parkierunfall

B O A O 8 Fussgangerunfall

H @ A O 9 Tierunfall

BH EH A ©00 Andere

mmm 5'000- 10°000-  25'000- >50°000 DTV

U ¥ ¥ Uberwachungszonen

aktiv inaktiv geplant

Kilometer- Bezugs-
punkte punkie
km 97+/- 620

Nationalstrassen

620
Kantonsstrassen

Gemeindestrassen

B3k B3EEEY Points of Interest

Kantonsgrenzen

Gemeindegrenzen

0 0.01 0.02 0.03 0.04
d km
ca. 1:1'000 Q
© ASTRA/ Kantone ¥
31.05.2023 / 2041350



Stadt Zirich 7 Giadbach Nogeisangsirasss
Dienstabteilung Verkehr J%GIS 01.01.2018 - 31.12.2022

Unfallschwere

Unfall mit:
H Getoteten UG)
O Schwerverletzten U(sv)
A Leichtverletzten U(Lv)

O ausschl. Sachschaden Uss)

Unfalltyp

B O A O 0 Schleuder- oder Selbstunfall
H B A @ 1 Uberholunf., Fahrstreifenw.
H B A @ 2 Auffahrunfall

B O A O 3 Abbiegeunfall

B B A © 4 Einbiegeunfall

E B A @ 5 Uberqueren der Fahrbahn
H O A O 6 Frontalkollision

B O A O 7 Parkierunfall

B O A O 8 Fussgangerunfall

H @ A O 9 Tierunfall

BH EH A ©00 Andere

mmm 5'000- 10°000-  25'000- >50°000 DTV

U ¥ ¥ Uberwachungszonen

aktiv inaktiv geplant

Kilometer- Bezugs-
punkte punkie
km 97+/- 620

Nationalstrassen

620
Kantonsstrassen

Gemeindestrassen

B3k B3EEEY Points of Interest

Kantonsgrenzen

Gemeindegrenzen

0 0.01 0.02 0.03 0.04
d km
ca. 1:1'000 Q
© ASTRA/Kantone ¥
31.05.2023 / 2041350



Stadt urich ) S
D|enstabtellung Verkehr VUGIS 01.01.2018 - 31.12.2022

Unfallschwere

Unfall mit:
H Getoteten UG)
O Schwerverletzten Usv)
A Leichtverletzten U(Lv)

O ausschl. Sachschaden Uss)

Unfalltyp
B O A O 0 Schleuder- oder Selbstunfall
H B A @ 1 Uberholunf, Fahrstreifenw.
BH B A @ 2 Auffahrunfall
B O A O 3 Abbiegeunfall
H E A © 4 Einbiegeunfall
BH B A @ 5 Uberquerender Fahrbahn
\ B O A O 6 Frontalkollision
B O A O 7 Parkierunfall
\’) H O A O 8 Fussgangerunfall
///// \\\\ B I A O 9 Terunfal
[ gy e AN EL LT BH B A ©00 Andere
mmﬁ 5000- 10000- 25000- >50'000 DTV
v v P Uberwachungszonen
aktiv inaktiv geplant
P emorer P

Nationalstrassen

620
Kantonsstrassen

Gemeindestrassen

B axEXEEEY Points of Interest

Kantonsgrenzen

Gemeindegrenzen

0 0.01 0.02 0.03 0. 04
d km
ca. 1:1'000 N
© ASTRA/Kantone ¥
31.05.2023 / 2041350



Strassenlarmsanierung Stadt Zlrich

Akustisches Projekt
Gladbach-/Vogelsangstrasse

Abschnitt: Rigiplatz bis Gladbachstr. 124

- Temporeduktion aus Larmschutzgrinden
Erleichterungsantrag

Zurich, Juli 2024 Direktor
René Estermann

Este rm a Erich:ichrieben von

Estermann René

n n Re n A Datum: 2024.08.14
Umwelt- und Gesundheitsschutz

Stadt Zrich / Gesundheits- und Umweltdepartement



Strassenlarmsanierung Gladbach-/Vogelsangstrasse

Auftrag zur Larmsanierung

Die larmschutzrechtliche Sanierungsfrist fir Kantons- und Gemeindestrassen ist am 31. Marz
2018 abgelaufen. In der Stadt Zurich haben von 2014 bis 2018 fir alle 12 Stadtkreise Stras-
senlarmsanierungsprojekte offentlich aufgelegen. Diese Projekte umfassten samtliche Stras-
senabschnitte des jeweiligen Stadtkreises, die wesentlich zur Uberschreitung der Larmgrenz-
werte beitrugen. Sie beinhalteten die als verhaltnismassig beurteilten larmreduzierenden Mas-
snahmen. Der Stadtrat hat mit der Projektfestsetzung Sanierungserleichterungen fir die ver-
bleibenden Grenzwertiiberschreitungen pro Strassenabschnitt gewahrt. Dies gilt auch fur die
Gladbach-/Vogelsangstrasse, welche in den akustischen Projekten fir den Stadtkreis 6 bzw.
7 enthalten war.

Die Sanierungspflicht ist mit dieser erfolgten Erstsanierung jedoch nicht erloschen, denn Larm-
schutz ist eine Daueraufgabe. Die Vollzugsbehérden sind angehalten, Strassen, die Uber-
schreitungen der Larmgrenzwerte verursachen, periodisch daraufhin zu Gberprifen, ob sich
die tatsachlichen Verhéltnisse gedndert haben oder ob neue relevante Entwicklungen zu be-
riicksichtigen sind, aufgrund welcher die seinerzeit gewahrten Sanierungserleichterungen neu
beurteilt werden missen?. Dabei sind mogliche Massnahmen bei der Quelle zwingend zu fa-
vorisieren (Art. 13 Abs. 3 LSV). Tatsachlich haben sich in den letzten Jahren folgende neuen
relevanten Entwicklungen ergeben:

- Eine Vielzahl von Bundesgerichtsentscheiden, die mit Nachdruck statuieren, wie wich-
tig die Larmsanierung von Strassen ist und die stets auch Tempobeschrankungen auf
Hauptstrassen als taugliche und zwingend zu prifende Larmminderungsmassnahme
beurteilen. Erleichterungen sind nur in Ausnahmefallen — als "ultima ratio" — zulassig?.

- Neue Erkenntnisse aus der Larmforschung Uber die gesundheitsschadliche Wirkung
von Larm?3, welche die zentrale Bedeutung von Larmschutz noch klarer zum Ausdruck
bringen.

- Neues Emissionsberechnungsmodell sonROAD18, welches im Gegensatz zum alten
Modell StL-86+ fiir den niedrigen Geschwindigkeitsbereich anwendbar ist*.

Die Stadt Zurich ist auf Stadtgebiet flr den Bau, Betrieb und Unterhalt aller kommunalen und
Uberkommunalen Strassen zustandig (843 Strassengesetz StrG sowie §27 kantonale Signali-
sationsverordnung KSigV). lhr obliegt damit auch die Larmsanierung der Gladbach-/Vogels-
angstrasse. Der Stadtrat hat sich mit Stadtratsbeschluss Nr. 1217/2021 (Gesamtkonzept
Strassenlarmsanierung dritte Etappe) fur weitgehend Tempo 30 auf dem Stadtgebiet ausge-
sprochen und unter anderem auch fir die Gladbach-/Vogelsangstrasse eine konkrete Neube-
urteilung durchgefihrt. Das vorliegende akustische Projekt setzt die rechtlichen Bestimmun-
gen aus Umweltschutzgesetz (USG) und Larmschutzverordnung (LSV) zum Schutz der Be-
volkerung vor Ubermassigem Strassenverkehrslarm um. Der Larm wird so weit begrenzt, als
dies technisch und betrieblich méglich sowie wirtschaftlich tragbar und verhaltnismassig ist.
Bleiben die Larmgrenzwerte dennoch Uberschritten, ist hierfiir eine Sanierungserleichterung
(Ausnahmebewilligung) einzuholen.

1 BGer, Urteil 1C_574/2020 vom 9. Marz 2023 = URP 2023 400 ff. mit redaktioneller Anmerkung von
Alain Griffel (Anspruch auf Wiedererwagung einer Larmsanierungsverfigung)

2 BGer, Urteil 1C_589/2014 vom 3. Februar 2016 = URP 2016 319 ff. mit redaktioneller Anmerkung
von Anne-Christine Favre (Tempo 30 als Larmminderungsmassnahme auch auf Hauptstrassen)

3 Ro6sli / Wunderli / Brink / Cajochen / Probst-Hensch, Verkehrslarm, kardiovaskuléare Sterblichkeit,
Diabetes, Schlafstérung und Belastigung: die SIRENE-Studie, Swiss Medical Forum 19/2019

4 BAFU (Hrsg.) 2023: Vollzugshilfe sonROAD18 — Modellempfehlungen, Bern. Umwelt-Vollzug Nr.
2314

Stadt Zirich / Gesundheits- und Umweltdepartement 2/12



Strassenlarmsanierung Gladbach-/Vogelsangstrasse

Sanierungserleichterungen sind dazu im Verfahren nach Strassengesetz aufzulegen (816 f.
StrG) und Temporeduktionen werden von der Vorsteherin des SID verfugt (Art. 3 der Stadti-
schen Signalisationsvorschriften, AS 551.530). Gegen die Temporeduktion sowie gegen das
vorliegende Projekt kann Einsprache beim Stadtrat erhoben werden. Mit der Festsetzung des
Projekts erwachsen Sanierungserleichterungen und Temporeduktionen in Rechtskraft.

Rechtliche Grundlagen

Grundlage fur die Strassenlarm-Sanierung bilden die folgenden Artikel der Larmschutzverord-
nung (LSV):

- Art. 13 LSV (Sanierungen) legt fest, dass bei Uberschreitung der Immissionsgrenz-
werte eine Sanierung der betroffenen Anlage zu erfolgen hat. U.a. wird auch festge-
halten, dass Massnahmen an der Quelle — wie z.B. die Reduktion der signalisierten
Hochstgeschwindigkeit — prioritar zu prifen sind.

- Art. 36 LSV gibt in Verbindung mit Art. 38 und 39 sowie Art. 40 vor, wie die Vollzugs-
behdrde die Larmimmissionen einer Strassenanlage zu ermitteln und zu beurteilen hat.

Fur die Ausarbeitung dieses akustischen Projektes wurden zudem die Vorgaben der BAFU-
Anwendungshilfen "2023 Umwelt-Vollzug: Vollzugshilfe sonROAD18 — Modellempfehlungen”
sowie “Leitfaden Strassenlarm, Vollzugshilfe fur die Sanierung BAFU/ASTRA 2006 bertck-
sichtigt. Die LArmberechnungen wurden nach sonROAD18/ISO 9613-2 durchgefihrt.

Fur die Anordnung einer Reduktion der signalisierten Hochstgeschwindigkeit ist eine Verhalt-
nismassigkeitsprufung erforderlich. Eine behordliche Massnahme gilt als verhaltnismassig,
wenn die Kriterien Eignung, Erforderlichkeit und Zumutbarkeit kumulativ erftllt sind®.

Larmbelastung und Massnahmenwirkung / Nachweis der Notwendigkeit und Eignung
von Tempo 30 als Larmsanierungsmassnahme

Feststellung der Sanierungspflicht: Den Larmberechnungen wurden der Verkehrszustand ge-
mass Larmbelastungskataster 2022 sowie die Verkehrserhebungen der DAV vom Juni 2023
zugrunde gelegt. Im aktuellen Zustand sind an der Gladbach-/Vogelsangstrasse auf dem Ab-
schnitt Rigiplatz bis Gladbachstr. 124 die Immissionsgrenzwerte (IGW) am Tag bei rund 900
Anwohnenden und in der Nacht bei rund 920 Anwohnenden Uberschritten. Die Alarmwerte
(AW) werden am Tag bei rund 20 Anwohnenden Uberschritten. Ebenso sind rund 110 Arbeits-
platze von IGW-Uberschreitungen betroffen. Die maximalen Pegel sind aus der folgenden Ta-
belle 1 ersichtlich.

aktueller Zustand: hachste Uberschreitung des
Kreis |Strasse Abschnitt max. Lr [dB(A)] Immissionsgrenzwertes Adresse ES
(IGW) bei Wohnnutzung
Tag Nacht
7 |Gladbachstrasse Rigiplatz bis Gladbachstr. 124 66.6 574 7.4 dB(A) Mommsenstrasse 3 I
6 |Gladbachstrasse Rigiplatz bis Gladbachstr. 124 68.4 60.3 5.3 dB(A) Gladbachstrasse 6 1l

Tab. 1: Maximale IGW-Uberschreitungen an der Gladbach-/Vogelsangstrasse von Rigiplatz bis Gladbachstr. 124

5 Eidg. Kommission fir Larmbekampfung EKLB, Tempo 30 als Larmschutzmassnahme: Grundlagen-
papier zu Recht — Akustik — Wirkung, Bern, 2015
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Strassenlarmsanierung Gladbach-/Vogelsangstrasse

Gemass der Vollzugshilfe "Leitfaden Strassenlarm BAFU/ASTRA 2006" sind Sanierungs-
massnahmen auf der Basis eines Sanierungshorizonts (heute + 20 Jahre) zu planen. Die Ver-
kehrsprognose fir den Zeithorizont 2042 geht auf diesem Strassenabschnitt von keinen mass-
geblichen Verkehrsveranderungen gegenuber heute aus. Der Larmsituation im Zustand 2042
ohne Massnahmen wie auch im Zustand 2042 mit Massnahmen wird daher der heutige Ver-
kehrszustand zugrunde gelegt.

Die Wirkung der Geschwindigkeitsreduktion von 50 km/h auf 30 km/h an der Gladbach-/Vo-
gelsangstrasse ist in der Tabelle 2 zusammengestellt. Zusatzlich verringert Tempo 30 auch
die Spitzenpegel, die insbesondere fur die Nachtruhe problematisch sind, um rund 5 Dezibel.

Sanierungshorizont  Sanierungshorizont = Emissions-

-I;ircri]l?lﬁt_ion Zeitraum 2042 ohne Massnah- 2042 mit Massnah- reduktion
men: Vmax [Km/h] men: Vmax [Km/h] [dB(A)] *

Tempo 50 auf Tag (6 — 22 Uhr) 50 30 -3.3

Tempo 30 Nacht (22 — 6 Uhr) 50 30 35

Tab. 2: Akustische Wirkung der festgelegten Geschwindigkeitsreduktionen an der Gladbach-/Vogelsangstrasse
* Die berechnete Wirkung liegt geméss sonROAD18 bei 4.3dB am Tag und bei 4.5dB nachts.
Die durchschnittliche Geschwindigkeit ist ortsabh&ngig. Sie liegt entlang des Strassenabschnitts teil-

weise etwas unter 50 km/h, daher wird ein Unsicherheitszuschlag von +1 dB vorgenommen.

Die Immissionsberechnungen zeigen, dass unter Berlicksichtigung der geplanten Reduktion
der signalisierten Maximalgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h an der Gladbach-/Vogel-
sangstrasse (Rigiplatz bis Gladbachstr. 124) noch rund 640 Anwohnende am Tag sowie rund
750 Anwohnende in der Nacht von Immissionsgrenzwert-Uberschreitungen betroffen sind. Die
Anzahl Anwohnende mit AW-Uberschreitungen sowie die Anzahl Arbeitsplatze mit IGW-Uber-
schreitungen kdnnen um 100 % reduziert werden (vgl. Tabelle 3).

IST-Zustand Sanierungszustand Sanierungszustand
Tempo 50 km/h 2042 ohne Massnahme 2042 mit Massnahme
Tempo 50 km/h Tempo 30 km/h
Nutzungs-Zeitraum Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Anzahl Anwohnende
mit Immissionsbe-
S DT EI3 900 920 900 920 640 750
Immissionsgrenz-
wert (IGW)
Wohnnutzung
Davon Anzahl An-
wohnende mit Im-
missionsbelastung
Uiber dem Alarmwert = 0 20 0 0 0
(AW)
Anzahl Arbeitsplatze
mit Immissionsbe-
Gewerbenutzung  lastung tiber dem 110 _ 110 _ 0 _
Immissionsgrenz-
wert (IGW)

Tab. 3: Verringerung der Larmbelastung der Bevolkerung durch die geplante Geschwindigkeitsreduktion
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Fazit: Mit der Einflhrung von Tempo 30 an der Gladbach-/Vogelsangstrasse am Abschnitt
Rigiplatz bis Gladbachstr. 124 profitiert die gesamte Wohn- und Arbeitsbevdlkerung
von einer wahrnehmbaren Verringerung der Larmbelastung.

Die Anzahl Anwohnende mit IGW-Uberschreitungen kann am Tag um ca. 29 % und in
der Nacht um ca. 18 % reduziert werden. Die Anzahl Anwohnende mit AW-Uberschrei-
tungen kann um 100 % reduziert werden. Die Anzahl Arbeitsplatze mit IGW-Uber-
schreitungen kénnen ebenfalls zu 100 % geschutzt werden.

Die Massnahme ist notwendig (die Immissionsgrenzwerte sind tUberschritten) und ge-
eignet (die Massnahmenwirkung betragt mehr als >=1 dB im Leq).

Interessenabwagung / Nachweis der Zumutbarkeit und Verhaltnisméassigkeit von
Tempo 30 als Larmsanierungsmassnahme

Auf der Gladbach-/Vogelsangstrasse betréagt die signalisierte Hochstgeschwindigkeit im Ab-
schnitt Rigiplatz bis Gladbachstr. 124 50 km/h. Im Rahmen des vorliegenden Projektes wurde
geprift, ob die Senkung der Hochstgeschwindigkeit verhaltnismassig ist. Dabei wurden die
Vor- und Nachteile von einer Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 an der
Gladbach-/Vogelsangstrasse zusammengestellt.

Die folgende Tabelle 4 ermdglicht eine Ubersicht:

THEMA

WIRKUNG VON TEMPO 30

Larmbelastung
(Leg/Lmax) und Mass-
nahmenwirkung

Im aktuellen Zustand sind an der Gladbach-/Vogelsangstrasse (Rigiplatz — Gladbachstr.
124) die Immissionsgrenzwerte (IGW) am Tag bei rund 900 Anwohnenden und in der
Nacht bei rund 920 Anwohnenden Uberschritten. Anhaltende Larmbelastungen haben
unter Umstéanden fir Anwohnende schwerwiegende gesundheitliche Folgen wie Schlaf-
stérungen, kardiovaskulére und metabolische Krankheiten, Kommunikationsstérungen
oder Reduktion von Lern- und Leistungsfahigkeit. Larm verursacht hohe externe Kosten.
Tempo 30 senkt den Larmmittelungspegel (Leq) tagstiber um ca. -3.3 dB(A) und nachts
um -3.5 dB(A). Die Spitzenpegel sinken um ca. 5 dB(A). Mit der Anordnung von Tempo
30 kann entlang des betreffenden Strassenabschnitts die Anzahl Personen mit IGW-
Uberschreitungen am Tag um ca. 29 % und in der Nacht um ca. 18 % reduziert werden.
Die Anzahl Anwohnende mit AW-Uberschreitungen kann um 100 % reduziert werden.
Ebenso kann die Anzahl der Arbeitsplédtze zu 100 % geschutzt werden.

Verkehrssicherheit

Die Einflihrung von Tempo 30 erhdht die Verkehrssicherheit, weil sich durch den kiirze-
ren Bremsweg bei Tempo 30 sowohl die Unfallwahrscheinlichkeit als auch die Unfall-
schwere verringern. Die Verkehrssicherheit und das subjektive Sicherheitsempfinden er-
héht sich auch fiir die Velofahrenden im Mischverkehr entlang der ganzen Gladbach-
strasse, indem die Geschwindigkeitsdifferenz zum motorisierten Verkehr reduziert wird.
Insbesondere im Steigungsbereich ist ein geringerer Geschwindigkeitsunterschied an-
zustreben, um einerseits den Druck auf bergwértsfahrende Velos zu reduzieren, ande-
rerseits um das subjektive Sicherheitsempfinden zu erhhen.

Die zu geringen Sichtweiten der Grundstlicksausfahrten und die Konflikte mit der an-
grenzenden Parkierung werden ebenfalls entscharft.

Fir die zu Fuss Gehenden verbessert sich das subjektive Sicherheitsempfinden, insbe-
sondere auf dem Schulweg und bei den Schulwegquerungen. Bei ungeregelten Schul-
wegUbergangen ist dies besonders relevant, da mit T30 sowohl die Sicherheit der que-
renden Schulkinder als auch der Komfort erhoht werden.

Zudem wird die Aufenthaltsqualitit sowie die Koexistenz zwischen den verschiedenen
Verkehrsteilnehmenden gefordert und eine siedlungsvertragliche Abwicklung des moto-
risierten Individualverkehrs in dem dicht besiedelten Quartier herbeigefiihrt.

Aufenthaltsqualitat

Tempo 30 wirkt sich generell positiv auf die Aufenthaltsqualitat im ffentlichen Raum
aus. Im Perimeter gibt es Cafés mit Aussenbestuhlung und Schaufenster von Laden
und Dienstleistungsanbietenden, die von einer Einflihrung von T30 ganztags und der
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Strassenlarmsanierung Gladbach-/Vogelsangstrasse

THEMA WIRKUNG VON TEMPO 30
damit einhergehenden Aufwertung der Aufenthaltsqualitit und Attraktivitatssteigerung
profitieren.
Verkehrsfluss und Die Leistungskapazitat wird nicht beeintrachtigt. Fiir die Leistungsfahigkeit massgebend
Leistungskapazitit sind die lichtsignalgesteuerten Knoten am Spyriplatz und Vorderberg sowie die Einmin-

dung in den Rigiplatz, an welchen in den Stosszeiten regelméassig langere Riickstaus
entstehen. Dies bleibt auch bei einer Temporeduktion unveréndert. Damit liegt weder
ein Kapazitatsabbau (Art. 104 Abs. 2 bis Verfassung des Kantons Ziirich) noch eine Be-
einflussung des Verkehrs auf Durchgangsstrassen des Stadtgebiets (§28 KSigV) vor.
Luftschadstoffe und Der Einfluss von Tempo 30 auf den Ausstoss von Luftschadstoffen und Treibhausgasen
Treibhausgase reicht generell von neutral bis positiv, abhangig davon, ob eine Verstetigung des Ver-
kehrs erreicht wird. Der Effekt durch Tempo 30 am Strassenabschnitt Gladbach-/Vogel-
sangstrasse wird als neutral beurteilt, da keine Veranderung des Verkehrsflusses erwar-

tet wird.
Ausweichverkehr / Die Netzhierarchie der Strasse wird durch das Tempo-30-Regime nicht gestort. Mit der
Strassenhierarchie Einflhrung von Tempo 30 auf der Gladbachstrasse ist auf kommunal klassierten Stras-

sen kein Ausweichverkehr zu erwarten, da die regionale Verbindungsstrasse vortrittshe-
rechtigt bleibt und somit keine Zeitverzdgerungen infolge Rechtsvortritts auftreten kon-
nen. Auch mit der Einfilhrung von Tempo 30 bleibt der betroffene Abschnitt der Glad-
bachstrasse die schnellste Verbindung zwischen Vorderberg und Rigiplatz. Die Tempo-
reduktion wird daher nicht zu Ausweichverkehr fiihren.

Nachteile MIV Die Einfiihrung von Tempo 30 fiihrt bei einer Strecke von ca. 1.2 km zu einer theoreti-
schen Verlangerung der Fahrzeit um ca. 60 s. Der Zeitverlust wegen der verminderten
Geschwindigkeit ist aufgrund der 5 Lichtsignalanlagen auf der Strecke und des erwart-
baren Rickstaus vom Rigiplatz und auch vom Vorderberg aber als untergeordnet einzu-

stufen.
Nachteile OV
Verlustzeiten OV infolge Linie 33:
Tempo 30 (pro Umlauf)!'l, (gesamte Linie / Gladbachstr.: Rigiplatz bis Vorderberg)

HVZ 1, HVZ 2: 351 Sekunden / 28 Sekunden

emi o
flr die gesamte Linielund |\, > o - “\WE" 356 Sekunden / 33 Sekunden

fir den Abschnitt des Er-
leichterungsantrags zu den | | inie N33:

verschiedenen Betriebszei- | (gesamte Linie / Gladbachstr.: Rigiplatz bis Vorderberg) RVZ: 503 Sekunden / 33 Se-
ten (HVZ1, HVZ2, NVZ, kunden

RVZ, WE)d
Veranderung Kursfahrzeug- | Linie 33:

bedarf zu verschiedenen HVZ 1: Keine Anderung
Betriebszeiten HVZ 2: +1 Fahrzeug

NVZ: Keine Anderung
RVZ: +1 Fahrzeug
WE: +1 Fahrzeug

Linie N33:
RVZ: +1 Fahrzeug

Kosten fiir Zusatzkurse Linie 33:
CHF 300'000 pro Jahr

Linie N33:
CHF 60'000 pro Jahr

[ "pro Umlauf" bedeutet von einer Endhaltestelle zur anderen Endhaltestelle und wieder zuriick. Die angegebe-
nen Verlustzeiten basieren auf den Mediangeschwindigkeiten 27 km/h (Bus) und 29 km/h (Tram)

121 Es werden alle beschlossenen T30-Strecken entlang der gesamten Linie beriicksichtigt, welche noch nicht im
Fahrplan aufgenommen sind. Besteht eine Verknlpfung mit einer weiteren Linie (d.h. es bestehen fixe Umsteige-
beziehungen zwischen den zwei Linien), so sind auch die beschlossenen T30-Strecken auf der verknipften Linie
beriicksichtigt.

Bl Hauptverkehrszeiten (HVZ1) 7—10 Uhr und (HVZ2) 16-20 Uhr, Nebenverkehrszeiten (NVZ) 10-16 Uhr, Rand-
verkehrszeiten (RVZ) vor 7 Uhr morgens und nach 20 Uhr abends, Wochenende (WE) Samstag 7-10 und Sonn-
tag 7-20 Uhr
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THEMA WIRKUNG VON TEMPO 30
Sonstige Konsequenzen / Allgemein:
Bemerkungen Aufgrund diverser parallellaufenden T30-Anordnungen, kénnen die daraus resultieren-

den Auswirkungen nicht einem einzelnen Abschnitt zugeordnet werden, sondern stellen
das Resultat der Summe aller T30-Anordnungen dar. Die Zusatzkosten werden bei je-
der T30-Anordnung aufgefiihrt, fallen tatsachlich aber nur einmal pro Linie an.

Linie 33:

Es wird vorausgesetzt, dass Tempo 30 in der Triemlistr. und Letzigraben bis dahin um-
gesetzt und das dafiir notwendige Zusatzfahrzeug im Einsatz ist. Ansonsten kommt zur
HVZ1 und NVZ auch ein zuséatzliches Fahrzeug zum Einsatz, welches beschafft werden
muss (+530'000.-)

Tab. 4: Vor- und Nachteile von Tempo 30

Fazit: Tempo 30 hat keine unzumutbaren negativen Auswirkungen. Die verlangerten Fahr-
zeiten fur OV und MIV, sowie die Kosten fiir den OV vermogen die positiven Auswir-
kungen der Temporeduktion fir den Gesundheitsschutz nicht zu Gberwiegen.

In Abwégung all dieser Vor- und Nachteile wird Tempo 30 in der Gladbach-/Vogelsang-
strasse als verhaltnismassig beurteilt.

Larmarme Strassenbeldge (LAB):

Bei einem larmarmen Belag ist von einer verkiurzten Lebensdauer um den Faktor zwei bis drei
auszugehen. Der haufiger notwendig werdende Belagsersatz kostet und flihrt zu Behinderun-
gen durch Baustellen. Tempo 30 stellt auch unter Einbezug der Kosten die mildere Mass-
nahme dar und ist der Massnahme LAB vorzuziehen.

Vorliegend genugt die Temporeduktionsmassnahme zur Einhaltung der IGW entlang der Gla-
dbach-/Vogelsangstrasse (Abschnitt Rigiplatz bis Gladbachstr. 124) nicht. Gemass Stadtrats-
beschluss Nr. 334/2022 (Tiefbauamt, Strassenlarmsanierung, Einsatz, Einbau, Betrieb und
Unterhalt larmarmer Belage) wird zu einem spéateren Zeitpunkt im Rahmen eines notwendig
werdenden Strassenbauprojekts auf der Gladbach-/Vogelsangstrasse (Oberbau- oder voll-
standige Belagserneuerung) der Einbau eines LAB geprift und — sofern keine spezifischen
Grinde dagegensprechen — umgesetzt.

Larmschutzwéande (LSW):

Massnahmen, welche die Larmentstehung verhindern oder verringern sind gegentiber Mass-
nahmen, die lediglich die Larmausbreitung verhindern oder verringern, vorzuziehen.

Im Rahmen der Larmsanierungsprojekte fir die Stadtkreise 6 und 7 wurde die technische
Machbarkeit und/oder die Stadtbild-Vertraglichkeit von LSW fir Gebaude an/entlang der Gla-
dbach-/Vogelsangstrasse (Rigiplatz — Gladbachstr. 124) verneint. An dieser Beurteilung hat
sich seither nichts geandert.
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Zukunftige Larmbelastung (Art. 37a Abs. 1 LSV) und Antrag auf Anderung der beste-
henden Sanierungserleichterungen vom 14.07.2017 (Kreis 6) sowie vom 05.04.2017
(Kreis 7):

Das vorliegende Projekt zeigt nachfolgend in den Abbildungen 1 und 2 sowie Tabelle 5 auf,
inwiefern Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte trotz der geplanten Temporeduktion
auch in Zukunft nicht vermieden werden kdnnen. Auf der Gladbach-/Vogelsangstrasse, Ab-
schnitt Rigiplatz bis Gladbachstr. 124, bleiben die Immissionsgrenzwerte weiterhin bei 63 Ge-
bauden lberschritten. Die Gladbach-/Vogelsangstrasse bendtigt deshalb Anderungen der be-
stehenden Sanierungserleichterungen vom 14.07.2017 bzw. 05.04.2017 gemass Art. 17 USG,
Art 14 LSV. Erleichtert werden sollen die Larmbelastungen gemass nachfolgender Tabelle 5.
In diesem Umfang wird die Aufhebung der bestehenden Sanierungserleichterungen vom
14.07.2017 bzw. 05.04.2017 und Ersatz mit den vorliegenden Sanierungserleichterungen be-
antragt.
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Abb. 1: Gebéaude mit Uberschreitungen der Belastungsgrenzwerte der LSV auf dem Strassenabschnitt Gladbach-
/Vogelsangstrasse (Bereich zwischen Rigiplatz bis Gladbachstr. 124)
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Abb. 2: Gebéaude mit Uberschreitungen der Belastungsgrenzwerte der LSV auf dem Strassenabschnitt Gladbach-
IVogelsangstrasse (Bereich zwischen Rigiplatz bis Gladbachstr. 124)

LEGENDE:
] Temporeduktion auf 30 km/h
|:| Immissionsgrenzwert < Beurteilungspegel (Lr) < Alarmwert — 5 dB(A)
|:| Alarmwert — 5 dB(A) < Beurteilungspegel (Lr) < Alarmwert
. Beurteilungspegel (Lr) = Alarmwert
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Gladbach-/Vogelsangstrasse:

Rigiplatz — Gladbachstr. 124

EGID

3169221
153876
153877
153852
153853
153854
153856
153857
154934
154929
154793
154926
154794
154795
154796
154797
154919
154932
154783
154933
154782
154781
154780
154942
154943
154763
154764
154765
154944
154980
2373708
154981
302064041
2367293
154982
154735
154983

Adresse

Gladbachstrasse 2
Gladbachstrasse 6
Gladbachstrasse 8
Gladbachstrasse 10
Gladbachstrasse 12
Gladbachstrasse 14
Gladbachstrasse 32
Gladbachstrasse 34
Gladbachstrasse 38
Gladbachstrasse 40
Gladbachstrasse 41
Gladbachstrasse 42
Gladbachstrasse 43
Gladbachstrasse 45
Gladbachstrasse 47
Gladbachstrasse 51
Gladbachstrasse 56
Gladbachstrasse 58
Gladbachstrasse 59
Gladbachstrasse 60
Gladbachstrasse 65
Gladbachstrasse 67
Gladbachstrasse 71
Gladbachstrasse 74
Gladbachstrasse 76
Gladbachstrasse 77
Gladbachstrasse 81
Gladbachstrasse 83
Gladbachstrasse 90
Gladbachstrasse 94
Gladbachstrasse 95
Gladbachstrasse 96
Gladbachstrasse 96a
Gladbachstrasse 97
Gladbachstrasse 98
Gladbachstrasse 99
Gladbachstrasse 100

ID

Gladb2
Gladb6
Gladb8
Gladb10
Gladb12
Gladb14
Gladb32
Gladb34
Gladb38
Gladb40
Gladb41
Gladb42
Gladb43
Gladb45
Gladb47
Gladb51
Gladb56
Gladb58
Gladb59
Gladb60
Gladb65
Gladb67
Gladb71
Gladb74
Gladb76
Gladb77
Gladb81
Gladb83
Gladb90
Gladb94
Gladb95
Gladb96
Gladb96a
Gladb97
Gladb98
Gladb99
Gladb100
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GVZ Nr.

OB00176
0B00250
OB00250
0OB00359
0B01469
OB00766
0OB00716
0OB00724
FLO0659
FLO0660
FLO1075
FLOO661
FLO0699
FLO0696
FLO0569
FLO1008
FLO0653
FLO0654
FLO1012
FLO0655
FLOO558
FLOO559
FLO1060
FL00420
FLOO417
FLO1066
FLOO088
FLOO536
FLOO729
FLO1193
FLO1461
FLO1214
FLO1214
FLO1339
FLO1194
FLO1195
FLOO055

Nutzung

W/B
w
W/B
w
w
W/B
W/B

W/B
W/B

ssssssssSs

<
vs)

W/B
W/B

W/B

W/B

W/B

W/B
W/B
W/B

Tg
64.0
65.2
64.5
64.2
63.7
64.5
63.4
63.7
63.8
63.4
63.3
63.2
62.3
61.6
61.7
62.3
62.7
62.2
61.9
62.3
61.2
61.3
62.2
62.8
62.4
62.2
61.7
62.5
62.3
63.3
62.1
62.6
62.6
63.1
62.3
62.6
62.6

Lr 2042 [dB(A)]

Na
55.6
56.9
56.0
55.8
55.2
56.1
55.1
55.1
54.1
53.7
53.3
53.2
52.3
51.6
51.7
52.3
52.7
52.2
51.9
52.3
51.2
51.4
52.2
52.8
52.5
52.2
52.0
52.8
52.7
53.9
52.7
53.3
53.2
53.8
52.9
53.2
53.3
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Strassenlarmsanierung Gladbach-/Vogelsangstrasse

Gladbach-/Vogelsangstrasse:

Rigiplatz — Gladbachstr. 124

EGID

154736
154737
154725
154985
154986
154987
302062339
154988
154727
155004
2367281
153865
302066025
302030558
153931
302065093
154957
154917
153937
302020360
153891
153875
153938
154961
154962
154767

Adresse

Gladbachstrasse 101
Gladbachstrasse 103
Gladbachstrasse 105
Gladbachstrasse 108
Gladbachstrasse 110
Gladbachstrasse 114
Gladbachstrasse 117
Gladbachstrasse 118
Gladbachstrasse 119
Gladbachstrasse 120
Gladbachstrasse 121
Landoltstrasse 7
Mommsenstrasse 3
Mommsenstrasse 12
Rigiplatz 5
Schmelzbergstrasse 60
Siriusstrasse 12
Spyristrasse 16
Stablistrasse 1
Universitatstrasse 100
Universitatstrasse 102
Vogelsangstrasse 33
Vogelsangstrasse 46
Voltastrasse 65
Voltastrasse 66
Voltastrasse 69

ID

 Gladb101

Gladb103
Gladb105
Gladb108
Gladb110
Gladb114
Gladb117
Gladb118
Gladb119
Gladb120
Gladb121
Lando7
Momms3
Momms12
Rigip5
Schme60
Siriul2
Spyril6
Stébll
Univel00
Univel102
Vogel33
Vogel46
Volta65
Volta66
Volta69

GVZ Nr.

FLO1196 |

FLOOO75
FLO0402
FLO1197
FLO1198
FLO1219
FLO1659
FLO1217
FLO1455
FLO1211
FLO1225
0OB00590
FLO1739
FLO1653
OB00577
FLO1731
FLO0418
FLO0658
0OB00600
0OB01684
0B01448
0B00281
OB00542
FLO0663
FLO0443
FLO1410

Nutzung

W/B
W/B
W/B
W/B
w
W/B
W/B
W/B
W/B
W/B
S
W/B
w
wW
W/B

=

W/B
W/B
W/B
w
W/B
W/B
w
W/B

Tg
62.4
62.0
62.1
62.8
62.4
62.1
61.5
62.3
59.9
62.1
60.2
64.2
63.3
61.8
63.3
62.8
62.5
62.2
64.8
65.9
68.2
63.9
63.4
63.2
60.5
62.4

Lr 2042 [dB(A)]

Na
53.1
52.7
52.8
53.2
52.8
52.5
51.8
52.7
50.2
52.5
50.6
55.8
53.9
52.2
56.0
53.1
52.4
52.9
56.5
57.6
62.1
55.5
55.2
53.6
50.9
52.7

Tab. 5. Gebé&ude, an denen im Sanierungshorizont 2042 mit Massnahmen gegen die Larmentstehung noch Uber-
schreitungen der Belastungsgrenzwerte der LSV auftreten

LEGENDE:

ES = Empfindlichkeitsstufe
Lr = Beurteilungspegel (Immission) im Sanierungshorizont 2042 / fett = IGW ist Gberschritten
W=Wohnen, W/B=Mischnutzung, B=betriebliche Nutzung

Tg/Na (Tag = 06 — 22 Uhr / Nacht = 22 — 06 Uhr)

Stadt Zirich / Gesundheits- und Umweltdepartement
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Strassenlarmsanierung Gladbach-/Vogelsangstrasse

Bei 33 Gebauden koénnen die Immissionsgrenzwerte zukinftig mit der vorgesehenen Ge-

schwindigkeitsreduktion eingehalten werden.

Fur die Sanierungserleichterungen vom

14.07.2017 bzw. 05.04.2017 wird im vorliegenden Projekt daher deren ersatzlose Aufhebung
beantragt. Dies betrifft die Gebaude gemass folgender Tabelle 6:

EGID

153912
153913
153914
153915
153916
153917
153918
153919
153920
153921
153922
153923
153855
153896
153897
153858
154927
154928
154941
154918
154930
154931
154784
154935
154766
154754
153924
153898
302049749
153895
153925
153927
153928

Adresse

Gladbachstrasse 5
Gladbachstrasse 7
Gladbachstrasse 9
Gladbachstrasse 11
Gladbachstrasse 13
Gladbachstrasse 15
Gladbachstrasse 17
Gladbachstrasse 19
Gladbachstrasse 21
Gladbachstrasse 23
Gladbachstrasse 25
Gladbachstrasse 27
Gladbachstrasse 30
Gladbachstrasse 33
Gladbachstrasse 35
Gladbachstrasse 36
Gladbachstrasse 44
Gladbachstrasse 46
Gladbachstrasse 48
Gladbachstrasse 50
Gladbachstrasse 52
Gladbachstrasse 54
Gladbachstrasse 55
Gladbachstrasse 62
Gladbachstrasse 89
Hinterbergstrasse 11
Landoltstrasse 15
Landoltstrasse 16
Spyristrasse 14
Spyristrasse 17
Stablistrasse 2
Winkelriedstrasse 13
Winkelriedstrasse 15

Tab. 6: Gebaude, fur welche die Aufhebung der Erleichterung beantragt wird

Stadt Zirich / Gesundheits- und Umweltdepartement
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